O funcionamento definitivo da EFNOB em MS deu-se em
varias etapas ao longo de aproximadamente 40 anos de
projetos e construgoes.

A linha-tronco comecgou a ser construida em 1912 em
duas frentes: uma, saindo de Porto Esperanca (margem
esquerda do rio Paraguai) em direcdo a Pedro Celestino e
outra, em sentido oposto, de Jupia (margem direita do rio
Parana)a Agua Clara. As duas frentes se encontraram em
1914 no municipio de Campo Grande, na estagéo n&o a
toa denominada como “Ligagao”.

A chegada dos trilhos
até Corumba e a fron-
teira boliviana foi alv
de intensos debates
visto que o ponto ter-
minal da linha-tronco
era em Porto Espe-
ranga. Com a evolucéo :
das relagbes diplo- i G
maticas entre o Brasil e Kol seveee: o o (ot (-]
aquele pais, aceleradas pela Guerra do Chaco (1932-
1935) entre Bolivia e Paraguai, o projeto avancou e a
necessaria ponte para cruzar o rio Paraguai foi
construida entre 1938 e 1945. A linha seguiu em
implantagdo até alcancar Corumba e a Bolivia, o que se
deuem 1952. _ :

Por sua vez, um ramal que atingisse a fronteira com o

Paraguai também foi alvo de discussées por sucessivas
- administra¢des da EFNOB. Sua implementacéo se deu
em nove anos, saindo de Indubrasil (em Campo Grande),
atingindo Maracaju em 1944, Dourados (estagdo de
Itahum) em 1949 e Ponta Pora em 1953.
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No final do Século XIX a - s
Guerra da Trl_pllce Alianca \&ﬂ‘{r [l V{\
(1864-1870) ainda era re- e
cente na memoria brasileira,
especialmente quanto aoiso-
lamento geografico do antigo
Mato Grosso - cuja regido sul
foi palco de invasdes e ba-
tathas. Do Rio de Janeiro a
Cuiaba, por exemplo, demo-
ravam-se meses de nave-
gagdo, passando por
territérios argentino e para-
guaio. Era urgente a solugéo,
eelaincluiaaferrovia. §
Desde o fim da Guerra
debatia-se o tragado ferro- .
viario entre Mato Grosso e o
litoral, se por Sao Jodo del
Rey, por Coxim ou Uberaba. -
Ap6s inimeras modificagées
surgia a Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (EFNOB), de Bauru/SP a Corumbd, pas-
sando por Campo Grande.

Vérios motivos explicam as mudangas: chegar a fronteira com
Bolivia e Paraguai e possibilitar uma ferrovia transcontinental,
equilibrando a geopolitica com a Argentina; integrar Mato
Grosso a economia paulista; garantir a presenga do Estado
numa regido sacudida por disputas armadas entre oligarquias
regionais.

Ao ser implantada, a EFNOB mudou o eixo econémico do
sistema fiuvial Cuiaba-Corumba-Rio de Janeiro para o
ferroviario Campo Grande-Bauru-Sdo Paulo e promoveu o
incremento urbano e social de cidades como Aquidauana,
Miranda, Trés Lagoas e, como ndo poderia deixar de ser, a
capitalde MS, Campo Grande.

No comego do Século XX o Brasil vivia um processo dinamico
de entrada de imigrantes e abertura de frentes de trabalho,
principalmente nas regides pouco povoadas do Centro-Oeste,
em que a ferrovia teve papel fundamental e, em Mato Grosso
do Sul, decisiva.

Japoneses, libaneses, sirios, paraguaios, espanhois,
portugueses, italianos, dentre outros, aléem de brasileiros de
outras regides, comporiam as sociedades em formacao,
influenciariam na construcdo de novas cidades e fariam
circular referéncias culturais as mais diversas.
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Junto com os imigrantes, desciam dos trens novos materiais de
construgdo, mao-de-obra diferenciada e especializada e novas
concepgoes arquitetdnicas, que transformaram radicalmente a
paisagem daquelas pequenas cidades. Surgiam edificagdes
nos estilos do Ecletismo e Art Deco, concretizadas em usos até
entdo inéditos — estacées ferroviarias, edificios, hotéis,
cinemas, teatros e lojas de departamentos.

: Vinham também com os
lloeleE e trens novos ingredientes,
j . saberes e modos de fazer,
mesclando habitos e
tornando, por exemplo, sopa
paraguaia, sobéa e ftereré,
pratos da mesma mesa em
. ¥ grande parte do Estado.
Enfim, o ftrem permitiu a
catalisagdo de uma cultura
distinta e que até hoje
progressivamente se
diferencia em direcdo a
construcdo da identidade
sul-mato-grossense.
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O patriménio representado pela Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil/Rede Ferroviaria Federal S.A.
(EFNOB/RFFSA) em Mato Grosso do Sul passa hoje por
uma importante etapa.

O IPHAN (Instituto do Patriménio Historico e Artistico
Nacional), por meio de sua Superintendéncia Estadual,
vem trabalhando na identificagcéo, recuperacdo e
reconhecimento dos remanescentes construidos da
antiga EFNOB, por meio de levantamentos meétrico-
arquitetdnicos, inventarios, obras de recuperagéo e acdes
de preservagéo.

Recentemente a Superintendéncia concluiu a
restauragdo de um antigo escritério da RFFSA/EFNOB
em Campo Grande, o qual sera utilizado como sua sede
propria. Também vém sendo desenvolvidas agdes de
tombamento federal, nas quais se incluem o complexo
ferroviario de Campo Grande e a ponte ferroviaria “Eurico
Gaspar Dutra”, sobre o rio Paraguai, localizada em Porto
Esperanca, Corumba.

Somam-se a este quadro a agao do Governo do Estado,
gue vem buscando consolidar o trem turistico “Trem do
Pantanal” - projeto que complementa a acéao
preservacionista, uma vez que possibilita o retorno do uso
original das instalacdes ferroviarias; as restauracées
executadas pela Prefeitura de Campo Grande em duas
edificagbes do complexo ferroviario naquela cidade; e
também os efeitos da Lei Federal n°. 11.483/2007 (sobre o
processo de inventarianga da extinta RFFSA), que
estabelece que o IPHAN deve zelar pela preservagéao dos
bens moveis e iméveis da RFFSA que sejam portadores
de valor cultural.

‘abio Guimaraes Rolim - IPHAN-MS




